Z Modřan do centra na vozíku

Jaké to je cestovat po Praze na invalidním vozíku si ve čtvrtek 2. dubna vyzkoušela zástupkyně starosty Prahy 12 pro oblast dopravy a životního prostředí Ing. Hana Jandová. 

Místostarostka přijala nabídku Michala Pragra a Erika Čipery, členů pracovní skupiny pražského magistrátu pro Prahu bezbariérovou a otevřenou, usedla před radnicí Prahy 12 do invalidního vozíku a vydala se na stanici metra Budějovická. „Věděla jsem, že to vozíčkáři mají těžké, ale teď vnímám jejich problémy mnohem intenzivněji. V pražské dopravě se musí běžně potýkat s tolika překážkami, že to člověka, který chodí po svých, ani nenapadne,“ uvedla Hana Jandová po „zkušební“ jízdě. Zážitku předcházelo jednání, na kterém byly vytipovány nejpalčivější problémy Prahy 12 týkající se bezbariérové dostupnosti. „Městská část naléhavě potřebuje pro vozíčkáře a rodiče s kočárky zavést přímou linku bezbariérového autobusu z Prahy 12 na metro. Ropid na tuto linku musí najít prostředky,“ zdůrazňovala členům pracovní skupiny magistrátu místostarostka. Zároveň pochválila Technickou správu komunikací, že v současnosti řeší na Praze 12 bezbariérové přechody. Jednání se účastnili zástupci odboru dopravy městské části, Pražské organizace vozíčkářů, Modrého klíče a občanů Prahy 12 – vozíčkářů. 

Běžný obyvatel Prahy 12, který při cestě do centra užívá hromadnou dopravu, jede většinou autobusem 139 a 205 na Kačerov, linkou 253 na Smíchovské nádraží, nebo tramvají 3, 17 a 21. Interval spojů se pohybuje ve všední den mezi 5 až 15 minutami. Ne tak vozíčkář. Nízkopodlažní varianta autobusu 139 jezdí jednou za hodinu. Stanice metra Smíchovské nádraží a Kačerov jsou bariérové. Cestující na vozíku proto u Thomayerovy nemocnice přestoupí na další nízkopodlažní autobus číslo 193 a jede ke stanici metra Budějovická. Hana Jandová měla štěstí, jízdní řád byl milosrdný a čas mezi oběma spoji na přestup stačil. Bohužel tomu tak není vždy. Na další bezbariérový vůz si potom vozíčkář počká „pouhou“ hodinu.
Prostor na Budějovické je řešen ve třech výškových úrovních. Podle informací dopravního podniku je tam bezbariérový přístup od povrchové dopravy až na nástupiště metra. Kdo to ale nezná, stráví po výstupu z autobusu opravdu hodně času, než najde bezbariérovou cestu vedoucí o jednu úroveň níž, do špinavé a nepřehledné pasáže. Chybí totiž značení. Šťastlivec na vozíku, či s kočárkem, který cestu z povrchu do tohoto „mezipatra“ objevil, jím potom ale musí projet v celé jeho délce na opačný konec, tedy asi 300 metrů, aby se dostal k výtahu. Ten ho sveze o další úroveň níž, k vlaku metra. Zdá se vám ten popis zdlouhavý? Oproti realitě vozíčkáře nebo rodiče s dítětem v kočárku je stručný a svižný!

„Zkušební“ jízda přinesla ještě další zjištění – vozíčkáři mohou jet v jednom autobuse maximálně dva, více vozíků se vedle sebe nevejde. Michal Pragr, předseda pracovní skupiny magistrátu pro Prahu bezbariérovou a otevřenou, je totiž sám vozíčkář. Maminka s kočárkem nebo další vozíčkář, kteří by potřebovali přistoupit, mají smůlu. Ale mohou počkat hodinu na příští spoj. Vozíčkářka Gábina, studentka školy na Vyšehradě, tak cestuje ze školy domů do Modřan někdy i tři hodiny. Neúnosnost takového dojíždění občas řeší její maminka objednáním dopravní služby. A Gábinin silný protiargument? „Mami, když mě posadíš do auta, jsem tam zase jenom s tebou, nebo s řidičem dopravní služby, ale v autobuse jsem s  ostatníma lidma´!“ Na sociální význam veřejné dopravy pro vozíčkáře by člověk přesycený cestováním v přeplněných tramvajích, autobusech a metru ani nepomyslel.
Na pracovním setkání o bezbariérové dopravě zazněl důležitý vzkaz pro všechny vozíčkáře a jejich asistenty: „Nedejte se!“ Naštěstí jsou spolucestující i řidiči většinou ohleduplní, ale byl zaznamenán i případ, kdy řidič bezbariérového autobusu odmítl sklopit nájezdnou plošinu a ještě byl na asistentku vozíčkáře sprostý. Občanské sdružení Asistence, které pomáhá lidem s handicapem, radí v takových situacích nemlčet, zaznamenat číslo spoje, čas a zastávku a poslat stížnost na Dopravní podnik. 

Městská část zřízení pracovní skupiny Magistrátu pro Prahu otevřenou a bezbariérovou velmi uvítala, protože sama nemá dostatečné kompetence  k řešení problémů souvisejících s bezbariérovou dopravou. Přesto se ve svých strategiích touto problematikou zabývá a odstraňování bariér je jedním z bodů přijatého Komunitního plánu sociálních služeb na období 2006 - 2014. Významným krokem ke zlepšení situace v této oblasti je i mapování dostupnosti důležitých budov na území  městské části pro lidi na vozíku, které nyní dokončuje Pražská organizace vozíčkářů. Její zjištění budou sloužit mimo jiné jako podklad pro stanovení dalšího postupu a získávání prostředků na projekty bezbariérovosti.
                                             Eva Hrabětová
